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1 INTRODUCCION

El 24 de septiembre de 2019, se celebrd el acta de inicio del Contrato 19000821 H3 de 2019 de la Aerondutica Civil,
a la cual asistieron la propia Aerondutica Civil, los consultores, SENER Ingenieria y Sistemas y UG21, ambas con

dilatada experiencia en planificacidén de aeropuertos a nivel internacional, y la interventora INCOPLAN.
El contrato tiene como objeto la Actualizacion de los Planes Maestros de Nororiente, entre los que se encuentran:

e Aeropuerto Internacional Palonegro en Bucaramanga, departamento de Santander (Codigo OACI:SKBG,
IATA:BGA)

e Aeropuerto Internacional Camilo Daza en Cudcuta, departamento de Norte de Santander (Cddigo
OACI:SKCC, IATA:CUC)

e Aeropuerto Yariguies en Barrancabermeja, departamento de Santander (Cédigo OACI: SKEJ, IATA: EJA)

e Aeropuerto Internacional Almirante Padilla en Riohacha, departamento de la Guajira (Cédigo OACI: SKRH,
IATA: RCH)

e Aeropuerto Alfonso Lopez Pumarejo en Valledupar, departamento de Cesar (Codigo OACI: SKVP, IATA:
VUP).

El contrato incluye también estudios de viabilidad técnica, operacional, financiera y predial de los cinco (5)
aeropuertos mencionados, dividiéndose en 4 tareas para cada uno de ellos. Dentro de estas tareas se han incluido
una serie de entregables, cada uno de ellos dedicado a una actividad esencial dentro de la elaboracién y

presentacion de un Plan Maestro de Desarrollo.

La Tarea 1 incluye entregables (1 y 2) referidos a reuniones iniciales, mesas de trabajo con los stakeholders y un

documento de Introduccion, ademas del diagndstico de la situacidn actual de cada aeropuerto.

La Tarea 2, incluye los entregables (3, 4, 5 y 6) referidos a los levantamientos topograficos y arquitecténicos, el
analisis socioecondmico y los prondsticos de demanda, estudios ambientales, urbanos, sociales y prediales y los

estudios operacionales de cada aeropuerto.

La Tarea 3 esta formada por los entregables (7, 8, 9) referidos a los célculos de capacidad/demanda, el analisis de

las alternativas y el desarrollo de la alternativa seleccionada.

Por ultimo, la Tarea 4 incluye los entregables (10, 11, 12 y 13) referidos a los estudios geotécnicos, los costos del

proyecto, las conclusiones y recomendaciones y la presentacion final.

AERONAUTICA CIVILQ
UNIDAD ADMINISTRATIVA ESPECIAL

Este Resumen Ejecutivo se centra en el Aeropuerto Internacional Almirante Padilla, y sintetiza los resultados de su

Plan Maestro. Se concentra en los siguientes elementos de estudio, tanto para el Lado Aire como para el Lado

Tierra:

Analisis del estado actual de las instalaciones y servicios del aeropuerto.
Estudio socioecondmico, proyecciones de demanda y necesidades futuras del aeropuerto.
Actuaciones a llevar a cabo y estado final.

Analisis de impacto ambiental, social y predial.

AR NEE N NN

Costos y Presupuestos

Aeropuerto Internacional Almirante Padilla
Actualizacién del Plan Maestro
Contrato No. 19000821 H3 de 2019
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2 ESTADO ACTUAL

2.1 Lado Aire
PLANTA GENERAL

El aeropuerto Almirante Padilla presenta una configuracidon de pista Unica con plataforma y edificio terminal
situados junto a una de las cabeceras de pista (cabecera 28). No dispone de calle de rodaje paralela, disponiendo,
exclusivamente, de una calle de acceso/salida de pista. Todo ello limita la capacidad del campo de vuelos ya que,
principalmente, los rodajes para despegues por la pista 10 o aterrizajes por la pista 28 se tienen que realizar por

pista con los tiempos que ello requiere.

Las dimensiones de pista y elementos asociados asi como las distancias declaradas de la pista son las que se

muestran a continuacion:

1.900 x30 2.120x150

28 1.900 x30 2.120 x150 NO NO NO

DISTANCIAS DECLARADAS (m)
1.900 1.900 1.900 1.900
28 1.900 1.900 1.900 1.900

La plataforma se ubica al norte de la pista 10/28 y tiene una capacidad para estacionamiento consistente en :

e 1 puestos de estacionamiento clave B
e 2 puestos de estacionamiento clave C

e 2 puestos para helicopteros

e T %'“c : | Terminalde |
- InstaIaC|onescombustlbles "dr pasajeros
bt O ¥ <

Las principales caracteristicas y problematicas se resumen a continuacion:
PISTA DE VUELOS Y CALLES DE RODAIJE

La longitud de la pista de vuelos del aeropuerto es suficiente para la operacidn de la aeronave mas caracteristica
gue operan o se espera que operen en todo los horizontes de planeacién (A320-200 y A320 NEO). No obstante, si
se considera necesario efectuar la reserva de los terrenos en la prolongacion de la pista de vuelos con el fin de

poder incrementar su longitud si finalmente la demanda en el futuro lo requiriese.

En cuanto a resistencia de la pista de vuelos, estd es suficiente para el trafico de aeronaves esperadas. Sin embargo,

el estado superficial del pavimento en zonas localizadas es deficiente siendo necesarias actuaciones puntuales.

En cuanto a zonas de seguridad, la pista no dispone de areas de seguridad de extremo de pista en ninguna de las

dos cabeceras.

En cuanto a la calle de rodaje, esta es de pavimento asfaltico y, al igual que la pista, presenta necesidades de
actuacién de cara a una mejora superficial de la carpeta de rodadura. Esta calle esta disefiadas para la operativa de

aeronaves clave C como clave superior.

La existencia de una unica calle de rodaje condiciona el movimiento en plataforma de tal manera que no pueda

haber mas de una aeronave operando en el drea de maniobras.

En cuanto a la franja de la pista, aunque estd declarada de 150 metros de anchura, estas medidas no se llegan a
cumplir en algunos puntos debido al poco espacio del que dispone el aeropuerto, estando el mismo urbanizado

alrededor (principalmente en la zona norte).

PLATAFORMA

Aeropuerto Internacional Almirante Padilla
Actualizacidn del Plan Maestro
Contrato No. 19000821 H3 de 2019
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La operativa del aeropuerto se centra, principalmente, en aviacién comercial consistente en aeronaves,

principalmente, de clave C.

Los puestos 4 y 5 de la plataforma (puestos en remoto de helicépteros y aeronaves de claves A y B) se encuentran
ubicados, dentro de la plataforma, de tal manera que una parte de los mismos se encuentran dentro de la franja

de la pista de vuelos, lo que supone que las propias aeronaves son un obstdculo en la operativa del aeropuerto.

En cuanto al estado superficial del pavimento, la plataforma muestra patologias similares a la pista de vuelos y la

calle de rodaje.

Finalmente, la posicién de la plataforma, tan cercana a pista, genera que los puestos clave C estén tan cercanos a

pista que las colas de las aeronaves como el A320 vulneren la superficies de transicién.
OTROS

Uno de los aspectos importantes detectados es la ubicacién de las instalaciones de salvamento y extincidon de
incendios y de la zona de combustibles. La instalaciones del SEI se encuentran dentro de la plataforma sin acceso

directo al area de maniobras lo cual limita su funcionalidad.

En cuanto al DVOR/DME, este se encuentra ubicado al este de la plataforma, lo cual supone una limitacién en el

crecimiento de la misma.

Aeropuerto Internacional Almirante Padilla
Actualizacién del Plan Maestro
Contrato No. 19000821 H3 de 2019
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Hall salidas
Zona de facturacion / Back Office
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Control de seguridad / Control emigracién (vuelos
internacionales)
Sala de embarque (vuelos nacionales)
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Control de aduanas
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Area comercial y restauracion

Oficinas / Servicios aeroportuarios
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3 ESTUDIO DE NECESIDADES

3.1 Estudio socioecondmico y proyecciones

Para el estudio socioecondmico se realizé el andlisis de las siguientes variables los valores de la demanda total de
pasajeros por afio variable (1), junto con las variables en miles de millones: PIB nacional (2), PIB departamental
(3) y las variables que mas influyen en el PIB departamental que para el departamento de la Guajira son:
Explotacion de minas y canteras (4), comercio al por mayor y al por menor, reparacion de vehiculos automotores y
motocicletas, transporte y almacenamiento; Alojamiento y servicios de comida pesca(5). Cada una de las variables
presentadas en el estudio muestra que las proyecciones de crecimiento de la variable turismo, la evoluciéon del PIB
nacional , departamental y los proyectos de desarrollado presentados para el departamento y la ciudad, muestran
una incidencia directa en la demanda de pasajeros manteniendo coeficientes de correlacién positivos entre ellos,
asi mismo se presenta que cada uno de los desarrollados generados en hoteles, vias, hospitales entre otros
presentan una influencia directa a la demanda de aeropuertos, incrementando la proyeccién del mismo, soportad
en los estudios a nivel mundial, nacional y departamental, lo cual va en el mismos sentido que lo evidenciado

anteriormente.

Consecuentemente con las proyecciones del trafico aéreo mundial , Regional y Nacional , las expectativas
econdmicas del departamento, permiten concluir que el transporte aéreo que técnicamente tiene una alta
correlacién con los crecimientos econédmicos, tendra un crecimiento que garantiza la solidez del transporte aéreo

del departamento.

Luego de hacer la descripcion histérica de cada serie, se procede a realizar los prondsticos a utilizar como input en
términos de la variable independiente para el método de Gompertz, a utilizar posteriormente, en el prondstico de

los escenarios optimista y pesimista

Las bases de datos utilizadas son las que se encuentran en la pagina oficial de la Aerocivil, para el prondstico de
pasajeros carga y correo, se emplea la serie con origen en el afio 2004 y final para el afio 2018, acumulada afio a
afo, la seleccion de este rango obedece a que no se puede contar con los datos consolidados para 2019 hasta
finalizar el afio vy, la seleccion del punto inicial obedece a la coyuntura econdmica que se da en ese afio en donde
se presenta una mejora en todos los indicadores econdmicos, se reactiva la inversion extranjera, y ademads se

mejora el tema de seguridad en todo el pais.

@ PASAJEROS @ OPERACIONES

1,200,000 10,000
1,000,000 8,000
800,000
6,000
600,000
400,000 4,000
200,000 (0000 2,000 0084
0 0
2019 2024 2029 2034 2039 2044 2019 2024 2029 2034 2039 2044
—e— NORMAL PESIMISTA OPTIMISTA —e— NORMAL PESIMISTA OPTIMISTA
(3) carGA
1,500,000
M Tréfico Crecimiento medio
1,000,000 A AR anual (2019-2049)
H 0,
500,000 Pasajeros 4,69 %
Operaciones 4,43 %
0
2018 2023 2028 2033 2038 2043 2048 Carga 1,03 %
—e—NORMAL PESIMISTA OPTIMISTA

Obteniendo en el escenario normal que para 2019 se tienen 177.755 de pasajeros con un crecimiento promedio
del 4,69 % afio a aio pronosticada a 2048 con un total de 671.226 de pasajeros, para las operaciones en 2019 de
1.708 con un promedio de crecimiento del 4,43% afio a afio pronosticada a 2048 con un total de 5.998 operaciones,
y finalmente para carga en 2019 se tienen 930.573 Kg con un promedio de crecimiento del 1.03% afio a afio

pronosticada a 2048 con un total 1.266.212 Kg

Con este analisis podemos decir que los prondsticos de trafico muestran un crecimiento tanto para pasajeros, como
para carga y operaciones aéreas, crecimiento que va muy de la mano con el crecimiento econdmico tanto regional
como nacional y por tanto se debe planificar el desarrollo del aeropuerto actualizando su infraestructura acorde
con los estandares internacionales, los cuales seran aplicados en el capitulo de alternativas de desarrollo del

aeropuerto.

Aeropuerto Internacional Almirante Padilla
Actualizacién del Plan Maestro
Contrato No. 19000821 H3 de 2019
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3.2 Capacidad vs Demanda (Terminal, Vuelos Nacionales y

Parqueaderos)

Una vez realizado el estudio socioecondmico pertinente, se procede estudiar la situacién actual del aeropuerto,
como punto de partida, estudiando la capacidad del mismo y proyectando la relacion de dicha capacidad frente al
resultado de calcular las necesidades futuras en base al trafico de pasajeros, aeronaves y carga previstos en el

horizonte de estudio.
TERMINAL DE PASAJEROS

La evaluacion de la capacidad y las necesidades de cada elemento o punto de proceso se ha determinado de
acuerdo a los criterios y a la metodologia definidos en el Airport Development Reference Manual de IATA (ADRM

11th edition), reconocidos dentro del sector aeronautico y mundialmente extendidos en el disefio de aeropuertos.

La finalidad de esta metodologia propuesta por IATA es la de establecer un Nivel de Servicio (Level of Service — LoS)
gue debe mantenerse durante las horas pico del aeropuerto en cuestidon, en tanto que son las horas mas criticas
en lo referente al procesamiento de pasajeros y equipajes. Los dos parametros de medida de la calidad del servicio
van a ser el tiempo y el espacio, estableciendo maximos y minimos, respectivamente, que no deberian ser
sobrepasados para poder mantener un Nivel de Servicio apropiado. Estos dos parametros estan directamente

relacionados con los estandares de calidad y confort en el servicio que presta el aeropuerto.

A efectos del calculo de la capacidad del edificio terminal del aeropuerto, se va a exigir un Nivel de Servicio 6ptimo

(el ADRM 11th recoge tres Niveles de Servicio: sobredimensionado, dptimo y sub-6ptimo).
Los resultados en los diferentes horizontes de estudio son los siguientes:

Vuelos nacionales llegadas

NECESIDADES DE ACTUACION

ACTUACION  AREA DE
INMEDIATA  RESERVA
(2029) (2039)

SITUACION

ELEMENTO UNIDADES

ACTUAL
(2049)

Hall de salidas m2

AREA DE
RESERVA

Numero de Clase
. 7 Mostradores 3 2 4
mostradores de econdmica
facturacion
(Mostradores Clase business 1 Mostradores 1 Ninguna Ninguna

tradicionales)

ELEMENTO

Area para colas en Clase
facturacion econdémica
(Mostradores

tradicionales) Clase business

Numero de puestos de control de
seguridad

Area para colas en control de seguridad

Nacional e

NUmero de puertasde  jnternacional

embarque
Sélo nacional

Nacional e

Sala de embarque internacional

Sélo nacional

Vuelos nacionales salidas

ELEMENTO

Numero de hipédromos de recogida de
equipajes

Sala de recogida de equipajes

Hall de llegadas

NECESIDADES DE ACTUACION

SITUACION | ,i0ADES ~ ACTUACION  AREADE  AREA DE
ACTUAL INMEDIATA | RESERVA  RESERVA
(2029) (2039) (VA ZE))

16 19 27
8 m?2 Ninguna Ninguna Ninguna

1 Puestos 1 1 1

22 m2 9 9 11
2 Puertas Ninguna Ninguna Ninguna
3 Puertas Ninguna Ninguna Ninguna
205 m?2 186 Ninguna Ninguna
306 m?2 85 Ninguna Ninguna

SITUACION
ACTUAL

UNIDADES

Hipéddromos

NECESIDADES DE ACTUACION

ACTUACION AREADE  AREA DE
INMEDIATA RESERVA  RESERVA
(2029) (2039) (2049)

Ninguna

Ninguna

192

m2

252 97 131

106

m2

225 73 98

Aeropuerto Internacional Almirante Padilla
Actualizacidn del Plan Maestro
Contrato No. 19000821 H3 de 2019
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Vuelos internacionales llegadas

NECESIDADES DE ACTUACION

ELEMENTO SITUACION UNIDADES ACTUACION AREA DE AREA DE
ACTUAL INMEDIATA ~ RESERVA  RESERVA
(2029) (2039) (2049)
Hall de salidas! m?2 230 92 125
Numero de mostradores CIasel . 2 Mostradores Ninguna Ninguna Ninguna
de facturacién Sellioles
(Mostradores e
tradicionales) business 0 Mostradores Ninguna Ninguna Ninguna
. Clase . . .
Area para colas en econdmica 16 m2 Ninguna Ninguna Ninguna
facturacién (Mostradores
tradicionales) Clase 0 m2 Ninguna Ninguna Ninguna
business
Numgro de puestos de control de 1 Puestos Ninguna Ninguna Ninguna
seguridad
Area para colas en control de seguridad 6 m?2 Ninguna Ninguna Ninguna
NG I
ur‘nero't:le puestos de control de 1 Puestos Ninguna Ninguna Ninguna
emigracion
A I I
re‘a para] colas en controfde 5 m2 Ninguna Ninguna Ninguna
emigracion
Numero de puertas de embarque 1 Puertas Ninguna Ninguna Ninguna
Sala de embarque 96 m2 Ninguna Ninguna Ninguna

LEn el aeropuerto de Almirante Padilla los pasajeros nacionales e internacionales comparten el mismo hall de salidas.
2 En el aeropuerto de Almirante Padilla los pasajeros nacionales e internacionales comparten el mismo carrusel de recogida de equipajes.

Aeropuerto Internacional Almirante Padilla
Actualizacidn del Plan Maestro
Contrato No. 19000821 H3 de 2019

Vuelos internacionales salidas

NECESIDADES DE ACTUACION

ELEMENTO SITUACION  ,\iDADES ~ ACTUACION  AREA DE AREA DE
ACTUAL INMEDIATA  RESERVA  RESERVA
(2029) (2039) (2049)
.Nun.1ero .d,e puestos de control de 1 Puestos 2 Ninguna Ninguna
inmigracion
Are§ parfalcolas en control de 10 m2 7 e e
inmigracion
NG hing .
umerg dze Ipodromos de recogida de 1 Hipédromos Ninguna 1 Ninguna
equipajes
Sala de recogida de equipajes? 192 m2 252 97 131
NG |
SR SRRl R 1 Puestos Ninguna Ninguna Ninguna
ELIEREN
Area para colas en control de aduanas 15 m?2 Ninguna Ninguna Ninguna
Hall de llegadas® 106 m?2 225 73 98

Banos

. NECESIDADES DE ACTUACION
SITUACION

ELEMENTO ACTUAL

(m2) ACTUACION INMEDIATA  AREA DE RESERVA AREA DE
(2029) (2039) RESERVA (2049)

Bafios terminal de pasajeros

3 En el aeropuerto de Almirante Padilla los pasajeros nacionales e internacionales comparten la misma sala de recogida de equipajes.
4 En el aeropuerto de Almirante Padilla los pasajeros nacionales e internacionales comparten el mismo hall de llegadas.
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Parqueaderos

Situacion

Elemento

Necesidades de actuacion

Actuacion a

Actuacion a

Actuacion a

Parqueaderos

Unidades
actual corto plazo medio plazo largo plazo
(2029) (2039) (2049)
Publico 121 Ninguna Ninguna +21 Plazas
Empleados 0 +7 +4 +7 Plazas

Zona de carga

Situacion
Elemento
actual
No
dispone

Terminal de carga

Necesidades de actuacion

Actuacion a
corto plazo
(2029)

Actuacion a
medio plazo

(2039)

Actuacion a

largo plazo
(2049)

Unidades

Viales de servicio

El nivel de servicio de los viales en el Aeropuerto Almirante Padilla que se prevé para los horizontes de 2029, 0239

es de tipo Ay para 2049 es de tipo A . Por tanto, no se van a requerir actuaciones dentro del horizonte de estudio

(actualidad — 2049).

Pista y calles de rodaje

Elemento Situacion actual

Permite rutas

Necesidades de actuacion

Actuacion a
corto plazo
(2029)

Actuacion a

medio plazo

(2039)

Actuacion a
largo plazo
(2049)

Unidades

actuales Ninguna Ninguna Ninguna
H 5
ONBIE Permite rutas Ninguna Ninguna Ninguna -
actuales g g g
12 Ninguna Ninguna Ninguna

5 En el caso de Riohacha, teniendo en cuenta que la ruta actual mas utilizada es RCH-BOG no se detectan necesidades de ampliacidn de pista para el trafico
de pasajeros. En cuanto al trafico de carga, este es circunstancial por lo que no se considera determinante. Por otro lado, no se prevé un aumento de rutas a

Aeropuerto Internacional Almirante Padilla
Actualizacidn del Plan Maestro
Contrato No. 19000821 H3 de 2019

Elemento

Capacidad
de pista

RWY 28

Situacion actual

Necesidades de actuacion

Actuacion a
corto plazo

(2029)

Ninguna

Actuacion a
medio plazo

(2039)

Ninguna

AERONAUTICA CIVI L@
UNIDAD ADMINISTRATIVA ESPECIAL

Actuacion a
largo plazo

(2049)

Ninguna

Unidades

Ops/hora

Plataforma de estacionamiento de aeronaves

Elemento

Capacidad plataforma
aeronaves

Capacidad plataforma
helicépteros

Servicio extincion incendios

Elemento

Categoria

Situacion
actual

Necesidades de actuacion

Actuacion a
corto plazo
(2029)

Ninguna

Actuacion a
medio plazo

(2039)

Ninguna

Actuacion a
largo plazo

(2049)

Ninguna

Ninguna

Ninguna

Ninguna

Unidades

Ops/hora

Situacion actual

Necesidades de actuacion

Actuacion a
corto plazo
(2029)

Actuacion a
medio plazo

(2039)

Actuacion a
largo plazo

(2049)

Unidades

Vehiculos

Medios de

extincion

Instalaciones

5 6 Ninguna Ninguna Ne
2 Ninguna Ninguna Ninguna ud
Acorde' d Acordei é Ninguna Ninguna -
categoria 5 categoria 6
Conforme Ninguna Ninguna Ninguna _

mayores alcances (rutas nacionales), sin embargo, se recomienda, en caso de ser posible dadas las condiciones del entorno del aeropuerto, prever una zona

para ampliar la pista 150 metros.
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Zonas de apoyo a las aeronaves

Necesidades de actuacion

Situacion Actuacioén a Actuacion a Actuacion a Unidades
actual corto plazo medio plazo largo plazo
(2029) (2039) (2049)

Handling 525 +176 +557 Ninguna m2

No
dispone

Elemento

Zona de apoyo a
Ninguna Ninguna Ninguna m2

las aeronaves Hangares

Suministro de combustible

Necesidades de actuacion

Situacion Actuacién a Actuacibna  Actuacién a Unidades
actual corto plazo medio plazo largo plazo
(2029) (2039)

Combustible JET A1 Ninguna Ninguna Ninguna

Elemento

Servicio de control de trdfico aéreo

Necesidades de actuacion

Situacion Actuacién a Actuaci6n a Actuacion a Unidades
actual corto plazo medio plazo largo plazo
(2029) (2039) (2049)

Control del transito aéreo Ninguna Ninguna Ninguna Ops/hora

Elemento

Manejo de residuos

CENTRO DE ACOPIO DE RESIDUOS SOLIDOS NO PELIGROSOS (CAPACIDAD = 13m2)

3 DiAS
VOLUMEN

PAX/ANO  PAX/DIA CANTIDAD RESIDUOS VOLUMEN
RESIDUOS(KG/DIA) ol RESIDUOS

(M3/DiA)

172.083

177.755

270.760

432.678

CENTRO DE ACOPIO DE RESIDUOS SOLIDOS NO PELIGROSOS (CAPACIDAD = 13m2)

3 DIAS

VOLUMEN
CANTIDAD VOLUMEN

RESIDUOS(KG/DIA) RESIDUOS

PAX/ANO PAX/DIiA
(M3/DiA) RESIDUOS M2

(M3/DiA)

671.226

CENTRO DE ACOPIO DE RESIDUOS PELIGROSOS (CAPACIDAD = 4 m2)

30 DIAS

VOLUMEN

RESIDUOS(KG/DIA) (M3/DiA) RESIDUOS M2
(M3/DiA)

PAX/ANO PAX/DIiA

172.083

177.755

270.760

432.678

671.226

Agua potable

DEMANDA DIARIA
(LITROS) DEMANDA

DIARIA (M3)

PAX/ANO PAX/DIA

172.083 7200,00

177.755 7437,32

270.760 11328,67
432.678 18103,37
671.226 28084,28

Aeropuerto Internacional Almirante Padilla
Actualizacidn del Plan Maestro
Contrato No. 19000821 H3 de 2019
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Saneamiento (Capacidad = 0 m3/dia)

= p GENERACION DIARIA )
PAX/ANO PAX/DIA (LITROS) GENERACION

DIARIA (M3)

172.083 6120,00

177.755 6321,72
270.760 9629,37

432.678 15387,86

671.226 23871,64

Potencia eléctrica

Necesidades de actuacion
Elemento Situacion Actuacién a Actuacién a Actuacién a Unidades
actual corto plazo medio plazo largo plazo

(2029) (2039) (2049)

Potencia instalada

1
Aeropuerto Internacional Almirante Padilla Pagina 11 de 38
Actualizacidn del Plan Maestro
Contrato No. 19000821 H3 de 2019
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4 ACTUACIONES Y ESTADO FINAL

4.1 Problematica para Resolucion de Incumplimientos (Vulneracion

de Superficies de Transicion)

Como se explica en el capitulo “Estado Actual” del presente documento, el posicionamiento de la plataforma de
estacionamiento de aeronaves, demasiado cercana a la pista de vuelos, genera que las aeronaves, al ubicarse muy

cerca de las pistas cunado estacionan, puedan vulnerar con las colas la Superficie de Transicién.
A continuacidn, se resume de manera esquematica la afeccidn que esto supone

DISTANCIA PUESTO CLAVE C-EJE DE PIST

Distancia eje pista-puesto: 143 metros

Distancia franja-puesto: 68 metros

Altitud sup. Transicién — elevacién pista: 9,75 metros.
Elevacion pista — elevacion puesto : -3 metro.

Altura cola A320: 12 metros.

AR NN NN

Vulneracion cola aeronave = 12m - 9,75 m + 3m = 5,25 metros

Para poder eliminar esta restriccidn seria necesario un aumento de la separacion de los puestos clave C respecto a

la pista en un orden de magnitud de 45-50 metros.
INCUMPLIMIENTO DE NORMATIVA:

v' RAC 14.3.4.2.10

RESOLUCION NECESARIA PARA SOLVENTAR INCUMPLIMIENTO:

v Traslado y reubicacién de plataforma.

v Traslado y reubicacion de la mayoria de instalaciones y edificaciones del aeropuerto.

RESOLUCION FINAL:

No se considera posible ejecutar las actuaciones necesarias para solventar el incumplimiento detectado por lo que

sera necesario que Aeronautica Civil realice un estudio que permita emitir una exencién al RAC14 en los apartados

identificados.

4.2 Planta General de Actuaciones

RESA |
S

, franja DME
Area reserva B 0
reubicacién

instalaciones

g 9 ™ ™
S & - - —
- i6 ; ‘ jacié Reubicacion Nueva RESA
Adecuacién pavimentos . Ampliaciony
,,1 Nueva _ ‘ adecuacion DVOR / 90x90m
. 90x90m L :

| Ampliacién plataforma

Lo
» Y - asa
Nueva K
posicionSEl |
- 4l

.l'

[

I
il
i

Handling

3 Puestos C / 1 Puestos

SEI

B/ 2 Puestos H

Aeropuerto Internacional Almirante Padilla
Actualizacion del Plan Maestro
Contrato No. 19000821 H3 de 2019
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A continuacidn se desarrolla, por fases, la actuaciones a realizar. Cabe destacar, dentro del lado aire, que se

considera una fase de actuaciones inmediatas ligada a la necesidad de corregir incumplimientos detectados en el

aeropuerto.

HORIZONTE INMEDIATO Y CORTO PLAZO (2029)

e Pista:

Ampliacién de la anchura de la pista mediante firme flexible (igual a la solucién de
reparacion de pavimento de pista), asegurando un minimo de 45 metros al ser el cddigo
del aeropuerto 4C, dejando por tanto la pista adecuada para ello.

Adecuacién de plataforma de viraje en cabecera 10 de acuerdo a la normativa del RAC 14.
Mejora del pavimento mediante un fresado de 10cm del pavimento y la reposicidon de
aglomerado asfaltico.

Sin embargo, se deberdn tener acciones correctivas de mejora del pavimento de pista
donde sea necesario, en funcién del progreso de los asentamientos, realizando acciones
correctivas que abarcaran desde una reparacion parcial a una reconstruccién completa del
firme, con el fin de asegurar un PCN minimo adecuado.

Declaracién de RESAs de 90x90 metros, acorde a lo establecido en los puntos 14.3.3.5.1.y
14.3.3.5.2. del RAC 14.

Ambas las RESAs de las pistas 10 y 28, se ubicarian después de la franja de pista, a 60
metros del umbral de pista.

Esta actuacidn no afecta a las distancias declaradas ni a la posicién de los umbrales

guedando por tanto de la siguiente manera:

Pista Dimension Franja RESA SWy Ccwy
10 1.900 x45 2.120 x150 NO NO NO
28 1.900 x45 2.120 x150 NO NO NO

Pista TORA TODA ASDA LDA
10 1.900 1.900 1.900 1.900
28 1.900 1.900 1.900 1.900

Ampliaciéon de la franja de pista hasta una anchura de 150 metros, mediante el
ensanchamiento de los limites actuales del aeropuerto, garantizando cumplimientos en
cuanto a pendientes transversales.

Adecuacion/eliminacion de los obstaculos que se detecten dentro de la zona de franja de
pista (cunetas de drenaje, casetas, viales, arboles y otros elementos).

Teniendo en cuenta la ampliacidn de la franja, se declararia una franja de dimensiones
2.020x150 metros. La franja se extiende 60 metros antes de cada uno de los umbrales y
desde el comienzo de cada una de las pistas ya que cada pista tendria un desplazamiento
de umbral de 60 metros.

La resistencia de la franja es insuficiente por lo que se proyecta una actuacién de
estabilizacidn del terreno en un espesor de 40-50cm del terreno con una capa de 15cm de
tierra vegetal sobre la superficie estabilizada, de manera que se puedan garantizar CBRs

superiores a 10.

e Ayudas visuales:

Adecuacion del sistema de luces aeronduticas de superficie del campo de vuelos acorde a
los cambios que se realicen en el mismo.

Repintado de todo el campo de vuelos orientado a solventar incumplimientos y adecuar la
sefializacion horizontal segln resto de actuaciones propuestas.

Adecuacion de la sefializacion vertical acorde a la normativa de las distancias minima entre
borde de calle/pista a letrero, mediante la reubicacion de los existentes. Implementacion
de nuevos letreros de emplazamiento en calle de acceso a pista y letreros de salida de

pista.

e Calles de rodaje:

Ejecucidn de una calle clave C al este de la actual a la altura de la cabecera 28. La calle sera
operativa para aeronaves de categoria C acorde a lo dispuesto en el punto 14.3.3.9 del RAC

14..

Aeropuerto Internacional Almirante Padilla
Actualizacién del Plan Maestro
Contrato No. 19000821 H3 de 2019
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e Plataforma de estacionamiento de aeronaves:

= Adecuacidon de la resistencia de la plataforma de aeronaves que, acorde a la
documentacidn vigente, carecen de capacidad portante suficiente para el trafico de
aeronaves del aeropuerto.

= Regeneracion del pavimento de las calles de rodaje a través de un fresado de la carpeta de
rodadura de la calle de rodaje (10cm) y la reposicién de carpeta de rodadura con mismo
espesor (10cm).
Por dltimo, para evitar saltos entre las zonas pavimentadas y las zonas en tierras, se

proyectaran nivelaciones puntuales entorno a las zonas pavimentadas.

e Plataforma:
=  Ampliacién de la plataforma actual hacia la zona este donde se ubica el DVOR procediendo
al desplazamiento del mismo cerca de la cabecera 10, a consecuencia de la necesidad de
reubicacidn de la plataforma de estacionamiento.
= Ubicacién de la zona de estacionamiento de los vehiculos de handling en la zona este del

aeropuerto mas alla de la posicion de la plataforma de estacionamiento de aeronaves.

e Otras instalaciones:
= Reposicionamiento del DVOR, ubicado en el lateral de la plataforma, ubicdndolo al sur de
la pista. Este reposicionamiento viene motivado por la interferencia con la actual superficie
horizontal de proteccion del DVOR, debido a las edificaciones muy cercanas.
= Reposicionamiento del vallado de seguridad del aeropuerto ubicandolo 20 metros mas
alejado del eje de la pista por ambos lados.
= Construccién de nuevo SEI al este de la posicion actual con salida directa a pista. Nuevo

vial de acceso al lado aire que conecte el SEl con la vialidad existente..

e Procedimientos:
= Realizacién de estudio de vientos para generacidon de mapas de vientos.

= |nstauracion de frecuencia “Ground”.

AERONAUTICA CIVILQ
UNIDAD ADMINISTRATIVA ESPECIAL

= Actualizacién de cartas del AIP segun lo establecido en el capitulo “Estudios
Operacionales”.

=  Creacién de procedimientos de aproximacién (no RNAV) para la pista 28.

Area de reserva para atenciones sanitarias/Area Z:

= En caso de emergencia local o catastrofe natural en el municipio o sus alrededores se
propone la adecuacién de un area de reserva de una superficie dentro del predio del
aeropuerto, al sur de la plataforma, orientada a atender estas necesidades en caso de que
fuera necesario.

=  Andlogamente como punto Z, es decir, puesto para emergencias aeronauticas (puesto

aislado), se propone la utilizacion de la nueva calle de acceso/salida de pista proyectada.

e FEquipos:
= Se proyecta a corto plazo la instalacién de un trafo para generar duplicidad en la acometida
eléctrica de entrada al aeropuerto, asi como una aumento de la potencia instalada del

mismo para dar servicio a los momentos pico de consumo energético.

HORIZONTE MEDIO PLAZO (2039)
No se consideran necesidades de actuacion en este horizonte.
HORIZONTE LARGO PLAZO (2049)

No se consideran necesidades de actuacion en este horizonte.

Aeropuerto Internacional Almirante Padilla
Actualizacién del Plan Maestro
Contrato No. 19000821 H3 de 2019

Pagina 14 de 38



w5 SENER JHCTRES

AERONAUTICA cwm@
UNIDAD ADMINISTRATIVA ESPECIAL

4.3 Lado Tierra

Vial salida SEI

Ampliacion parqueaderos

Nueva PTAR
Nueva PTAP

©OOE® OO

Nuevo edificio carga

Segun el estudio de demanda y capacidad, se identificaron las siguientes intervenciones para el lado tierra:

1

nuevo vial de salida para el nuevo SEI hacia el acceso principal del aeropuerto, teniendo en cuenta que éste

presta servicios a la Ciudad.

2- Se amplia la zona de parqueaderos hacia costado oriental de la zona actual aprovechando area libre

disponible para su crecimiento.

3- Se proyecta una nueva planta de tratamiento de agua residual.

4- Con la ampliacién del edificio necesario es requerida una nueva planta de tratamiento de agua potable

ubicada al costado occidental del edificio terminal.

5- Se proyecta una nueva zona de carga que se implanta al costado sur de la nueva zona de parqueaderos.

Una de las principales propuestas para el mejoramiento de la infraestructura vial, es la proyeccién de un

4.4 Edificio Terminal, Primer Piso

I"\.ln.‘ .-"8"] e
1 l =l \ L,
1 [ L { | . |I T
| L 1 |
|I l | \ ] f
!
I J | l ! \ L | [
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Lol sy v g = .
Salicdas Llegadas
Flujo Pax int — —
Flujo Pax nac —_— —
Ampliacidn zona de facturacién / Back Office (®)  Reubicacién y ampliacién control inmigracién

Ampliacién /reconfiguracion sala recogida equipajes
(vuelos internacionales)

Ampliaciéon / reconfiguracion sala recogida equipajes
(vuelos nacionales)

Ampliacidn hall legadas

Reubicacién zona comercial

Ampliacion hall salidas

Ampliacion control seguridad (vuelos nacionales)

GICRCHECEC)

®
Reubicacion control seguridad y emigracion (vuelos internacionales) @
Ampliacion sala embarque (vuelos nacionales) @

Teniendo en cuenta el analisis de capacidad y demanda, se llevd a cabo la adecuacion y ampliacidon de espacios en
el edificio terminal para poder cumplir con dichos requerimientos. Para ello, se plantearon las siguientes

actuaciones en primer piso:

1- Para ampliar la zona de facturacién, ésta se reubico en la actual zona comercial ampliando ademas, el
edificio terminal hacia el costado sur (fachada hacia la plataforma) reubicando y reconfigurando toda la
zona de facturacion con las ampliaciones requeridas.

2- El hall de salidas se amplia también con el drea restante del traslado de la zona comercial y reubicando
algunos locales comerciales que se encuentran adyacentes a la fachada norte o de acceso al edificio y
agrupandolos en la nueva zona comercial propuesta.

3- Se reconfigura toda la zona de control de seguridad para salidas nacionales para poder ampliar el area
requerida y los puestos adicionales necesarios.

4- Con las nuevas configuraciones tanto del control de seguridad nacional, como de la zona de facturacion, se

acomoda y reconfigura el control de seguridad y de emigracion.

Aeropuerto Internacional Almirante Padilla
Actualizacidn del Plan Maestro
Contrato No. 19000821 H3 de 2019
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9-

Aprovechando area libre existente, se amplia el edificio terminal hacia el costado oriental de la sala de
embarque actual para cumplir con la ampliacidon requerida para este espacio.

En la zona de llegadas, se amplia y reubica la zona de control de inmigracién.

Se reconfigura una sala de recogida de equipaje para vuelos internacionales, ampliando el edificio terminal
hacia el costado occidental de la sala actual.

se reconfigura y amplia la sala de recogida de equipaje nacional aprovechando espacios existentes hacia el
costado sur del edificio terminal y alinedndose la fachada para facilitar el recorrido de los carritos de
entrega de equipaje.

Se amplia el hall de llegada ampliando el edificio terminal hacia el costado sur del hall actual.

10- Se reconfigura una nueva zona comercial adyacente a la nueva zona de facturacion y ocupando el area

antigua de la misma. Alli se reubicara toda la zona comercial del edificio terminal.

Aeropuerto Internacional Almirante Padilla
Actualizacién del Plan Maestro
Contrato No. 19000821 H3 de 2019
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5 ANALISIS DE IMPACTOS Y CONCLUSIONES

5.1 Medio ambiente

5.1.1 Estudio ambiental preliminar

Andlisis ambiental preliminar

Caracterizacion del area del proyecto, linea base y
normatividad ambiental vigente

Identificacion de restricciones ambientales (0-15 km)

Una vez revisada la informacién disponible, se pudo determinar que la zona de influencia de 15 kildmetros no

evidencia la presencia de Reservas Naturales Nacionales, Parques Nacionales Naturales, Parques Naturales

Regionales, Distritos Nacionales de Manejo Integrado, Sitios Ramsar, Distritos de Conservacion de Suelos, Refugios

de Vida Silvestre y Areas Naturales Unicas. No obstante, se presentan Resguardos Indigenas y Distritos Regionales

de Manejo Integrado.

Riohacha es un municipio con trascendencia ancestral, por tanto, en los buffer realizados alrededor del
aeropuerto se puede evidenciar en el primer radio de 0 a 5 km, la comunidad indigena Wayuu, Las delicias
aprobado por la resolucién 74 del 16 de diciembre de 1996 de Corpoguajira, el drea de su territorio es de
187,31 ha. En el segundo radio 5 a 10km, se situa la comunidad Wayud, alta y media Guajira aprobado por
la resolucién 15 de 28 de febrero de 1984 de Corpoguajira, la cual también comprende el ultimo radio de
10 a 15 km con un area de 930880 ha, ademas se sitla la comunidad Wayul de Monte Harmon aprobado

por la resolucién 48 de 30 de noviembre de 1998 de Corpoguajira con un drea de 41,25 ha.

Por lo que respecta a las Registro Unico Nacional de Areas Protegidas se destacan tres puntos importantes,
dos Distritos Regionales de Manejo Integrado en un radio de 0 a 15 se encuentra el Delta del Rio Rancheria,
en elradio de 5 a 15 se encuentra la cuenca baja del Rio Rancheria y fuera del area de influencia El Santuario

de Faunay Flora Los Flamencos reconocida por resolucién 169 de 6 de junio de 1977 con 7000 ha.

Es importante resaltar que ninguna de estas areas se vera afectada por la ejecucién del proyecto.

Zonificacion de areas de interés ambiental

ZONIFICACION DE AREAS DE INTERLS AMBIENTAL
AEROPUERTO ALMIRANTE PADILLA

RIDHACHA, LA GUAJIRA
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Hidrologia: Se resaltan los drenajes sencillos en conjunto con los drenajes dobles que corresponden a
humedales, a estos se suma la ronda hidrica de proteccion de treinta metros reglamentada en la resolucién
0957 de 2018 y la guia técnica de criterios para el acotamiento de las rondas hidricas en Colombia.

Resguardo Indigena Wayuu “Las Delicias”, area que por la presencia de dichas comunidades y considerando

la autonomia indigena territorial se considera area de interés ambiental.

Aeropuerto Internacional Almirante Padilla
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5.1.2 Impactos ambientales

Identificacion y /
evaluacion de
impactos
ambientales

Modelacion d
ruido

Identificacion de impactos ambientales

IMPACTO AMBIENTAL

LASIFICACION DE LA IMPORTANCIA AMBIENTAL
IMPACTOS NEGATIVOS

C

Degradacion del suelo Moderado
Cambios de la capacidad de infiltracion Moderado
Cambios en el contenido de materia organica | Moderado

Contaminacién por vertimientos

Cambios en la oferta hidrica

Alteracion de la calidad del agua

olores

Deterioro de la calidad del aire por emision de

gases y particulas

Deterioro de la calidad del aire por emision de

Generacién de vibraciones

Cambio en el nivel de presion sonora

Fragmentacion de ecosistemas

Cambio en la cobertura vegetal

Afectacion de areas de interés ambiental

fauna silvestre

Modificacion de la dinamica poblacional de

Alteracion del paisaje natural

Abidtico

Perceptual

Conclusiones y/o

recomendaciones

Bidtico

Teniendo en cuenta que en el area donde se llevaran a cabo las actuaciones de la alternativa seleccionada no

presentan areas de interes ambiental, la mayoria de impactos arrojaron una calificacion de “compatible”.

Los impactos sobre el componente suelo, arrojaron una tipificacion del impacto “moderado”, debido a que las
actuaciones de ampliacidon de ancho de pista, nuevas plataformas de giro, plataforma y terminal de pasajeros,
generan una afectacion persistente producto de la necesidad de uso de concreto sobre el suelo.

Modelacion de ruido

Para la modelacion de ruido se tuvo en cuenta:

e Guia de usos de suelo en areas aledaias a aeropuertos de la aeronautica civil.

e Resolucién 0627 de 2006 por la cual se adopta la norma nacional de emisién de ruido y ruido ambiental.

Subsector
Tr;?;;ﬁir d':-d y Hospitales, bibliotecas, gu_allrd_erias, sanatorios, hogares 55 45
silencio geriatricos
Zonas residenciales o exclusivamente destinadas para
desarrollo habitacional, hoteleria y hospedajes.
Sector B. Universidades, colegios, escuelas, centros de estudio e 65 50
Tranquilidad y ruido investigacion.
moderado Parques en zonas urbanas, diferentes a los parques
mecanicos al aire libre.
Zonas con usos permitidos industriales, como industrias
en general, zonas portuarias, parques industriales, 75 70
zonas francas.
Zonas con usos permitidos comerciales, como centros
comerciales, almacenes, locales o instalaciones de tipo
comercial, talleres de mecanica automotriz e industrial, 70 55
Sector C. centros deportivos y recreativos, gimnasios,
Ruido Intermedio restaurantes, bares, tabernas, discotecas, bingos,
Restringido. casinos.
Zonas con usos permitidos de oficinas. 65 50
Zonas con usos institucionales.
Zonas con otros usos relacionados, como parques
mecanicos al aire libre, areas destinadas a espectaculos 80 70
publicos al aire libre, vias troncales, autopistas, vias
arterias, vias principales.
Sector D. Residencial suburbana
Zona suburbana o | Rural Habitada destinada a explotacion agropecuaria. 55 45
rural de tranquilidad Zonas de recreacion y descanso, como parques
y ruido moderado naturales y reservas naturales

Aeropuerto Internacional Almirante Padilla
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Se evaluaron las principales fuentes de generacion de presion sonora o ruido contempladas en el escenario actual
(2019), y proyectado de los afios 2039 y 2048, las cuales corresponden exclusivamente a las operaciones de

aterrizaje y despegue de los aviones, avionetas y/o aeronaves dentro del aeropuerto.

A continuacidn se muestra el resultado de la modelacién para el escenario 2048.
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De acuerdo a las condiciones iniciales establecidas en el escenario de simulacion y a la configuraciéon de método de
referencia del modelo, se establecioé para el nivel de ruido promedio en la jornada diurna un maximo en la pista de

63 dB(A) y una disminucidn de presion sonora de 40 dB(A) a 140 metros aproximadamente.
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Las condiciones iniciales establecidas en el escenario de simulacidn, se estimd el nivel de ruido promedio en la

jornada nocturna un maximo en la pista de 65 dB(A) y una disminucién de presién sonora de 40 dB(A) a 150 metros

aproximadamente.

Tabla 1 Analisis de ruido Aeropuerto Internacional Almirante Padilla

Analisis huella de ruido sobre receptores sensibles

Escenario Jornada Diurna 55 dB(A) Jornada nocturna 45 dB(A)
2019 No supera el area del aeropuerto Supera el area del aeropuerto
2039 No supera el area del aeropuerto Supera el area del aeropuerto
2048 No supera el area del aeropuerto Supera el area del aeropuerto

Observaciones

El nivel de ruido generado hasta los 55| El nivel de ruido generado hasta los 45 dB(A),
dB(A), siendo el valor maximo permitido | siendo el valor maximo permitido para el
para el sector de estudio, se propaga hasta | sector de estudio, se propaga hasta los 70
los 20 metros aproximadamente. metros aproximadamente.
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Zonificacion de manejo ambiental
Para el aeropuerto Almirante Padilla se definen:

e Areas de exclusién (EX): El Resguardo Indigena Wayul “Las Delicias”, debido a su régimen especial de
proteccion. Vale la pena resaltar que la alternativa planteada no interviene dicha zona. (Color rojo)

e Areas de intervencién con restricciones mayores (IMa): No se definen este tipo de areas dentro de la zona
de estudio. (Color naranja)

e Areas de intervencién con restricciones menores (IMe): Area correspondiente a la red de drenajes y
humedal con sus respectivas rondas de proteccién. (Color amarillo)

e Areas de intervencién sin restricciones (Ai):El predio actual del aeropuerto.

A continuacién, se muestra la representacién grafica de lo descrito anteriormente contrastado con la alternativa
final de desarrollo. Para mejor claridad en el plano, no se representa el drea sin restricciones, sino Unicamente las
zonas que presentan algun tipo de restriccion y que fueron tenidas en cuenta, en el momento de la toma de

decisiones concernientes al desarrollo del Aeropuerto Internacional Almirante Padilla.
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AEROPUERTO RIOHACHA

Conclusiones y/o recomendaciones

Considerando que las actuaciones se plantean a corto y mediano plazo resulta necesario que previo al desarrollo
de las mismas se cuente con un tiempo minimo de tres meses para la solicitud formal de los permisos ambientales

correspondientes.

Una vez realizada la evaluacién de impactos asociados al desarrollo de la alternativa seleccionada, se puede
determinar que los programas de manejo ambiental contenidos actualmente en el Plan de Manejo Ambiental del
aeropuerto y listados en el apartado plan de accién, cumplen con el propdsito de propender por la prevencion,
mitigacion, correccidon y compensacion de los impactos ambientales identificados, lo anterior, teniendo en cuenta
que el Plan de Manejo Ambiental cuenta con programas encaminados particularmente al cubrimiento de impactos

generados a partir de actividades constructivas que se realicen al interior del aeropuerto.

Asi mismo, se plantea que al momento de desarrollar las diferentes actuaciones de la alternativa de desarrollo se

adopten las directrices del Plan Estratégico Aeronautico 2030 en lo referente al Plan Estratégico Ambiental y el eje

Aeropuerto Internacional Almirante Padilla
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tematico de Infraestructura y Sostenibilidad Ambiental, de manera que el aeropuerto y su infraestructura, servicios
aeroportuarios y navegacion aérea presente la capacidad para atender el crecimiento de la demanda aeroportuaria
en el contexto de desarrollo sostenible. Sumado a esto se sugiere integrar el Plan de Compensacion y Reduccién
de Carbono para la Aviacion Internacional CORSIA como un elemento afiadido al instrumento ambiental del

aeropuerto en busca de obtener la certificacion ambiental objeto del Plan Estratégico.

Para dar cumplimiento a este eje tematico, se plantea implementar estrategias de arquitectura bioclimatica en el
desarrollo de los disefios de las actuaciones en lado aire y lado tierra que garanticen espacios funcionales y
confortables con consumos minimos energéticos e hidricos, de manera que los disefios deberan incluir medidas
correspondientes al uso y optimizacidn de los recursos naturales para su aprovechamiento a la vez que se garantiza
la preservacién de los mismos. Para esto se deben realizar estudios de detalle que permitan identificar la viabilidad
de las estrategias de acuerdo con las condiciones ambientales del aeropuerto para su posterior implementacion,
algunas de estas estrategias pueden ser ventilacidén cruzada, enfriamiento evaporativo, doble piel, muros verdes o
cubiertas ajardinadas, paneles solares, captacién de aguas lluvias, para su aprovechamiento en actividades

cotidianas de roceria, aseo, areas sanitarias, entre otras.

Adicionalmente, el aeropuerto actualmente no requiere de permisos de captacidén de agua ni de vertimientos pues
cuenta con conexion al acueducto y alcantarillado del municipio. No obstante, en la alternativa de desarrollo se
propone la construccién de una Planta de Tratamiento de Aguas Residuales PTAR en el horizonte inmediato con el
fin de garantizar que el aeropuerto cumpla con la normatividad ambiental vigente, en relacién con lo reglamentado
por la Resolucién 0631 de 2015, por la cual se establecen los pardmetros y los valores limites maximos permisibles
en los vertimientos puntuales a cuerpos de aguas superficiales y a los sistemas de alcantarillados publico y se dictan
otras disposiciones, pues aunque en el Plan Nacional de Desarrollo (PND) 2018-2022 se establece como no
obligatorio el permiso de vertimientos para los usuarios comerciales, industriales, oficiales y especiales que vierten
sus Aguas Residuales no Domésticas (ArnD) a la red publica de alcantarillado, es importante que el Aeropuerto
Internacional Almirante Padilla se vincule y adopte estas medidas en miras de alcanzar los objetivos de gestidon
ambiental de la Aeronautica Civil. La anterior recomendacion también se realiza teniendo en cuenta que segun el
ultimo monitoreo realizado por el la empresa Conhydra S.A. en mayo de 2019 hay incumplimiento de cuatro

pardmetros con respecto a la Resolucion 0631 de 2015.

Teniendo en cuenta que debido a la ampliacién de la terminal en el mediano plazo, resulta necesario reubicar la
PTAP, se deberan tomar todas las medidas de manejo necesarias que garanticen la no afectacién de la calidad de
agua disponible para uso y consumo en el Aeropuerto Internacional Almirante Padilla. Debido a este

desplazamiento de la PTAP, resulta necesario modificar la conexion existente al sistema de acueducto municipal.

Adicionalmente, se debe dar continuidad a los estudios de detalle que permitan definir las obras de drenaje en lado
aire y lado tierra que brinden una solucién a la problematica de inundaciones en temporada invernal, y que

permitan el desarrollo de la ampliacién de la zona de parqueadero en el lado tierra.

Se deben fortalecer las relaciones interinstitucionales entre el aeropuerto y las entidades territoriales de tal forma
gue se mejoren las estrategias de control y mitigacidn de la problematica de peligro aviar, garantizando la seguridad

operativa y el funcionamiento normal del aeropuerto.

Con respecto a los resultados obtenidos en la modelacién de ruido se debe en lo posible instalar pantallas acusticas
de maximo aislamiento y absorcidon en las zonas con mayor afectacién por ruido, no obstante, es importante
resaltar que en la Alternativa se plantea la adquisicion de predios sobre la franja norte del aeropuerto y que esto
ademads de contribuir al cumplimiento de la normativa aerondutica garantizaria una disminucién en la afectacién
por ruido presentada actualmente sobre la poblacidon. Los mayores esfuerzos deberdn estar orientados a la
coordinacién interinstitucional que permita y garantice que se respete la Guia de Uso de Suelos en Areas Aledafias
a Aeropuertos impidiendo que esta problematica aumente, salvaguardando el cumplimiento de la normatividad y
la salud de las personas. En relacion con lo anteriormente descrito y teniendo en cuenta que en el costado sur del
aeropuerto aun no se evidencia un desarrollo urbanistico importante, se propone la adquisicion predial para el
desarrollo de futuras ampliaciones aeroportuarias y como manera de garantizar que no se presenten

asentamientos que puedan verse afectados por la propagacién de ruido del aeropuerto en un futuro.

En vista que los andlisis a nivel ambiental desarrollados en la actualizacion del Plan Maestro del Aeropuerto
Internacional Almirante Padilla responden a un andlisis preliminar, es importante sefialar que previa ejecucién de
cualgquiera de las obras mencionadas en este Plan Maestro, se deberan realizar las consultas y verificaciones
pertinentes de las condiciones ambientales de la zona, de tal forma que se reafirme la viabilidad de la ejecucién del
proyecto en el momento indicado. Lo anterior, en el entendido de que la normatividad ambiental es cambiante y
gue las determinaciones por parte de las Autoridades Ambientales y Entidades Territoriales se particularizan para

cada proyecto en especifico.
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5.2 Componente Social

eDelimitacion de la zona de influencia
eEvaluacién de infraestructua y comunidades

Caracterizacion existentes
g eTipificacion de comunidades presentes en la
Social zona
eTerritorios de asentamiento y desarrollo
econémico

e|dentificaciény
evaluacién de
impactos sociales
(Conesa, 2010)

Identificacion
de impactos

eRuta critica de

HERNCERGENREIY  gestion social

deim pa ctos eEstrategias para
la gestion social

5.2.1 Caracterizacion social

Delimitacion de la zona de influencia

Para el desarrollo del componente social del aeropuerto internacional Almirante Padilla, ubicado en ciudad de
Riohacha, capital del departamento de La Guajira, el levantamiento de informacion se realizé a través de fuentes
primarias y secundarias, que incluyeron Alcaldia municipal, Gobernacién de la Guajira, Aeronautica Civil, concesién
Aeropuertos de Oriente, ademds de fuentes secundarias, entre las que se encuentran, el Plan de Desarrollo
Territorial vigente 2019 y el CENSO Nacional de Poblacién DANE 2018. También se realizaron mesas de trabajo con

la comunidad para un mejor conocimiento de los impactos sociales que traeran las actuaciones propuestas.

El drea de influencia del aeropuerto Almirante Padilla estad configurada principalmente por los barrios Caribe, La
Cosecha, Los Olivos, Nuevo Milenio, Nazareth primeray tercera etapa, Aeropuerto y 21 de junio, de manera directa

y de forma indirecta se consideran las unidades territoriales mayores, Riohacha y el municipio de Manaure.

La ciudad de Riohacha como capital de La Guajira, alberga las principales entidades del poder ejecutivo
Gobernacidn de la Guajira y Alcaldia municipal, y del poder legislativo, la Asamblea departamental y el Concejo
municipal, las instituciones que ejercen el control como la Procuraduria, Personeria y Contraloria. En la tabla 2, se

describen los principales equipamientos de la ciudad de Riohacha y su distancia del aeropuerto.

Teniendo en cuenta la naturaleza étnica del departamento de la Guajira, en el drea de influencia del aeropuerto se
encuentra la presencia de los resguardos indigenas Las Delicias, aprobado por la resolucién 74 del 16 de diciembre
de 1996, perteneciente a la comunidad indigena Wayuu, con un territorio de 187,31 ha, ubicado en un radio de 0
a 5 km. del aeropuerto. En un radio de 5 a 10km, se sitda la comunidad Wayuu alta y media Guajira aprobada por
la resolucidn 15 de 28 de febrero de 1984, la cual también comprende el ultimo radio de 10 a 15 km con un area
de 930.880 ha, ademas se sitla la comunidad Wayuu de Monte Harmon aprobado por la resolucién 48 de 30 de

noviembre de 1998 con un area de 41,25 ha.

Tabla 2 Principales equipamientos y su distancia al aeropuerto.

Alcaldia Distrital de Riohacha 3,3 km Monumento al Palabrero 4,4 km

Gobernacién de La Guajira 3,2 km Plaza de Padilla 3 km
Departamento de Policia de La Guajira 2,9 km Paseo de la Marina 4,7 km
Batallon Distrito Militar 8,3 km Muelle Turistico 4,5 km

Biblioteca Almirante Padilla 2,1km Terminal terrestre de transportes 2 km

- Santuario de F Flora L
Biblioteca Banco de la Republica 1,1 km antuario ge Fauna y riora Los 30,5 km
Flamencos
Biblioteca Depar'tamental Hna. 3.3 km
Josefina

Fuente: Consorcio PP.MM Nororiente 2019

Tipificacion de comunidades presentes en la zona

El departamento de la Guajira estd habitado principalmente por poblacidn indigena perteneciente a la etnia Wayu,
Riohacha es el cuarto municipio con mayor presencia de etnias indigenas del departamento, en el grafico 1, se
muestra la proporcién y distribucion de las etnias Wayu, Wiwa, Kogui, Arhuaco, Zenu, Kamkuamo, y otros pueblos
indigenas en el departamento de la Guajira. Se observa que en el municipio de Riohacha habitan 53.002 indigenas,
principalmente de la etnia Wayld. Aunque en el municipio de Riohacha existen 8 resguardos indigenas

principalmente de la etnia Wayu, un gran nimero de indigenas pertenecientes a esta etnia, no viven en resguardos
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sino en la cabecera del municipio o en pequefios asentamientos, algunos se encuentran alrededor de los predios

de aeropuerto (DANE, 2018).
Grafico 1 Presencia de poblacién indigena en el departamento de La Guajira.
@ INFORMACION PARA TODOS

Poblacion indigena del
Departamento de La Guajira por

Porcentaje de participacion del pueblo indigena en la poblacién indigena
total del municipio, CNPV 2018
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Fuente: (DANE, 2018)

Segun el CENSO de poblacién 2018 realizado por el DANE, el departamento de La Guajira tiene alrededor de
880.560 habitantes, de los cuales 188.014 habitan en el municipio de Riohacha, el 48,9% son hombres y el 51,1%
mujeres. La mayor concentracidn de la poblacidn en Riohacha estd en la cabecera con 126.103 habitantes y 61.911

habitantes en el area rural.

Frente a las Kumpanias de los pueblos Rrom, en el municipio de Riohacha, se identificaron solamente 6 kumapias,
sin datos especificos de su ubicacion. El 12,6% de la poblacion de la Guajira se reconoce como negro
afrodescendiente, sin embargo, no se cuenta con informacién sobre la presencia de Consejos Comunitarios o
agremiaciones en el municipio de Riohacha. Con relacién al impacto del fendmeno migratorio de venezolanos en
el municipio de Riohacha, el DANE indica que durante el 2018, habian llegado a Riohacha 4.956 personas
provenientes de Venezuela y en los Ultimos 5 afios la cifra era de 12.504 personas, sin embargo, es probable que

esta cifra haya aumentado considerablemente en el tltimo afo (DANE, 2018).

Territorios de asentamiento y desarrollo econémico

A nivel econdmico, se encuentra la ganaderia, principalmente de caprinos y ovinos, vacunos, porcinos, equinos,
mulares y asnales; la pesca, especialmente de mariscos, tortugas y perlas, que se realiza en forma artesanal. Hay
una importante explotacién forestal de afiil, caoba, cedro, dividivi, guayacdn, mangle, roble y totumo. A nivel
urbano el comercio tiene gran predominio en la economia, éste se ha visto impulsado por la construccidén de centros
comerciales y la llegada al municipio de grandes cadenas de hipermercados. Sin embargo, el comercio en el
departamento de la Guajira y en el municipio de Riohacha, se ha visto afectado por la crisis venezolana, pues
muchos de los articulos que se comercializaban, provenian de Venezuela. Un producto emblematico de la etnia
indigena Wayau, son las mochilas, éstas son tejidas por mujeres y se venden principalmente en malecdn y en calles

y comercios local. Carece de industria manufacturera.

El turismo en Riohacha y en el departamento de La Guajira estd tomando fuerza. Desde la ciudad de Riohacha se
ofertan recorridos por distintos destinos del departamento, se ofertan planes de ecoturismo en zonas como el
Santuario de Flora y Fauna los Flamencos en el Corregimiento de Camarones, Pozo Garcia en el Corregimiento de
Tomarrazon y el Delta del Rio Rancheria en el Casco Urbano; turismo de playa desde el margen oriental de la
desembocadura del Rio Enea hasta el margen occidental de la desembocadura del Rio Rancheria con varias playas
virgenes y seis (6) playas urbanas, Playa Marbella, Playa del Guapo, Playa del Muelle, Playa Gimaura "La Boca",
Playa Valle de los Cangrejos y Playa La Raya, todas de arena blanca surcadas por palmeras de coco, y su Muelle

Turistico.

El municipio de Manaure y demas municipios al norte de la ciudad de Riohacha y la alta Guajira, son importantes
corredores que fortalecen la economia del pais y que se ven beneficiados con las operaciones del Aeropuerto
Almirante Padilla. Ademas de la produccion de la sal, las salinas de Manaure constituyen un atractivo turistico que
estd cobrando fuerza en el departamento de la Guajira, favorecido por su ubicacién en el corredor hacia el Cabo
de la Vela y Punta Gallinas en la Alta Guajira. La explotacién de carbdn, sal y gas natural, también constituyen un

importante rengldn de la economia del departamento.

5.2.2 Identificacion de impactos.

Para la valoracidn de los impactos a nivel socioecondmico, se trabajé con la metodologia CONESA (2010), con un
ajuste frente a los impactos valorados, teniendo en cuenta las caracteristicas del proyecto y la alternativa

seleccionada. Se valoraron 14 impactos, agrupados en 7 elementos y 5 componentes.
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Tabla 3. MATRIZ DE IMPACTOS SOCIALES

Matriz de Evaluacion de Impactos Sociales - Actualizacién Plan Maestro Aeropuerto Almirante Padilla
(Riohacha, Guajira)
PLAN MAESTRO AEROPUERTO ALMIRANTE PADILLA

MEDIO COMPONENTE ELEMENTO IMPACTO SOCIAL NATURALEZA IMPORTANCIA
Relaciones . : )
; Conflictos sociales Negativo | Moderado
» sociales
Politico — : : —
Dindmica Cambio en las relaciones entre las organizaciones

institucional | publicas, privadas y la comunidad Negativo | SELEEEE

Negativo | Moderado

Cambios en las dinamicas diarias de la poblacion

(espacios de transito)

Uso y manejo | Cambios en las dindmicas de usuarios y trabajadores del
del entorno terminal

Cambios en las dinamicas culturales con respecto al

Negativo | Moderado

Cultural Negativo | Compatible

z

SOCIOECONOMICO

Negativo | Moderado

territorio
Negativo | Compatible
Negativo | Compatible
Positivo Moderado
Bienes Tenencia de la tierra Negativo | Moderado
inmuebles Cambio en el precio de la tierra Negativo | Moderado
Econémico Generacion de empleos locales Positivo Severo
Mercado _Cambio d_g las actividades economicas en el area de Negativo | Moderado
laboral intervencion
Fortalecimiento de la actividad comercial y turistica Positivo Severo

Fuente: Elaboracion propia segiin metodologia CONESA (2010)

Teniendo en cuenta la alternativa seleccionada para el aeropuerto Almirante Padila, se consideran impactos
negativos moderados en la mayoria de los componentes valorados, esto estd dado por la necesidad de recuperar
las zonas de seguridad que actualmente se encuentran invadidas por viviendas y que por seguridad operacional y
de los habitantes de la zona, deben ser rehabilitadas. Las actuaciones propuestas dentro de la alternativa
seleccionada, generaran impactos sociales importantes de naturaleza negativa, sin embargo, de no darse dichas
actuaciones, se limita el desarrollo del aeropuerto y se pone en riesgo la seguridad de la poblacién que habita la
zona perimetral del aeropuerto. Como impactos positivos, se consideran el mejoramiento de la infraestructura de
servicios publicos, la generacidon de empleos locales y el fortalecimiento de la actividad comercial y turistica,
considerando que estos impactos favorecen el desarrollo de la actividad econédmica municipal y regional, y tienen
incidencia en la calidad de vida de la poblacién que labora en el aeropuerto, usuarios y comunidad residente en la

zona de influencia.

5.2.3 Plan de manejo de impactos

Dada la naturaleza étnica de la ciudad de Riohacha, la presencia de resguardos indigenas en el drea de influencia y
la inminente necesidad de compra de predios que en muchos casos son ilegales, la ruta critica de gestién social

para el desarrollo del aeropuerto Almirante Padilla, adquiere un caracter especial.

Con esta ruta de gestidn social, se busca la mitigacién de los impactos negativos y la generacion de estrategias para
gue puedan darse los impactos positivos. Dada la necesidad de compra de predios para el desarrollo de las
actuaciones en un horizonte de corto plazo y la definicidon de una zona de reserva, es obligatorio que se establezcan
las compensaciones a que haya lugar desde el medio socioecondmico y que se encuentren dentro del marco legal

vigente (Ley 388 de 1997, Ley 1682 de 2013 y Decreto 2729 de 2012), sin causar perjuicio a las comunidades.

Por otra parte, la presencia del resguardo indigena Las Delicias dentro del area de influencia directa y la presencia
de rancherias que se han instalado al costado sur de la pista, se hace necesario adelantar un proceso de Consulta
Previa, como mecanismo de participacidn contenido en la “Sentencia T-382 de 2006, amparada por la Ley 21 de
1991, y particularmente, lo establecido en la Ley 1682 de 2013, por la cual se adoptan medidas y disposiciones para
los proyectos de infraestructura de transporte y se conceden facultades extraordinarias” que busca la proteccion

de los Derechos de las comunidades.

Igualmente, se hace necesaria la implementacion de los mecanismos de participacidén que establece la Ley para la
socializacién del proyecto, en sus diferentes fases, a nivel local, municipal y regional, habilitando espacios para la
intervencién de la comunidad, en donde se dé a conocer el desarrollo del proyecto y se resuelvan las dudas
generadas alrededor de las actuaciones a implementar y se informe sobre los impactos positivos y negativos en el
medio socioecondémico, que pueden generarse con la implementacién del proyecto. Durante la socializacién, se
debe garantizar la participacion de la comunidad y de las instituciones locales, ambientales y gubernamentales que
tengan injerencia en el proyecto, en concordancia con la normatividad nacional de participacién ciudadana con

enfoque diferencial.

Estrategias para la gestion social

Las estrategias de gestidon social, estan orientadas al manejo adecuado y la mitigacién de los impactos sociales
asociados al desarrollo de las actuaciones en terreno. Estas estrategias tienen una diferenciacion de acuerdo a la
fase de implementacién y a las acciones a realizar en cada una, algunas pueden darse de forma paralela, teniendo
en cuenta que no se trata de actuaciones desde 0 y que la operacién del aeropuerto no se interrumpe en ningin

momento.

Aeropuerto Internacional Almirante Padilla
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e Fase estudios y disefios.

o Socializacién del proyecto e identificacidon de necesidades de las comunidades ubicadas en la zona de
influencia directa del aeropuerto, incluyendo sector comercial y de servicios en el caso que aplique.

o Realizacién de la Consulta Previa, como mecanismo de participaciéon contenido en la Sentencia T-382
de 2006, amparada por la Ley 21 de 1991, y particularmente, lo establecido en la Ley 1682 de 2013.

o Elaboracién del plan de gestidon social (PGS), en donde se incluyan los componentes politico,
demogréfico, cultural, espacial, estructural y econdmico, y se habiliten canales de comunicacién que
incluyan a usuarios, trabajadores, autoridades y comunidad impactada con el proyecto. Dentro del plan
de gestion social, se deben establecer los mecanismos de participacion comunitaria para la atenciény
resolucién de PQRS, las estrategias a implementar para la contratacién de mano de obra calificada y
no calificada, con miembros de la comunidad de la zona de influencia directa del aeropuerto y de los
municipios aledafios al mismo. Incluir dentro del Plan de Gestidon Social, las estrategias para dar
cumplimiento a los acuerdos establecidos en la Consulta Previa, en caso que existan.

e Fase de construccién.

o Implementacién del plan de gestién social en cada uno de sus componentes, adaptandolo a las
necesidades de la comunidad, con enfoque diferencial y de género.

o Implementacion del programa de SST bajo la normativa establecida para los trabajadores tanto de obra
como los funcionarios que atienden la operacion del aeropuerto.

e Fase operativa.

o Disefio e implementacién del programa de responsabilidad social empresarial, de acuerdo a los
lineamientos establecidos por la norma ISO 26.000, bajo sus 7 componentes fundamentales:
gobernanza de la organizacién, Derechos Humanos, practicas laborales, medio ambiente, practicas

justas de operacién, consumidores, y, participacion activa y desarrollo de la comunidad.

Para el aeropuerto internacional Almirante Padilla de la ciudad de Riohacha, se encuentra en ejecucion el programa
“Un Aeropuerto para Todos” desarrollado por la concesiéon Aeropuertos de Oriente, cuyo alcance interno
(colaboradores) y externo (comunidades, proveedores, clientes, instituciones) hace énfasis en el compromiso de
desarrollar una gestién social responsable alineada con su estrategia y responsabilidades contractuales bajo los
pilares: calidad de vida en la empresa, ética empresarial, vinculacion de la empresa con la comunidad y cuidado y

preservacion del medio ambiente.

Conclusiones y/o recomendaciones

Desde el componente social, el Aeropuerto Internacional Almirante Padilla, constituye un eje importante en el
desarrollo social y econémico de la region caribe del pais. Las actuaciones contempladas dentro de este plan
maestro para el desarrollo futuro del aeropuerto, beneficiardn a las comunidades de la regién y permitirdn e
fortalecimiento de las operaciones aéreas y econdmicas del departamento. Lo anterior, si se ejecutan las
estrategias de mitigacion de impactos propuestas, el adelanto de los mecanismos de participacién y la articulacién

de los distintos actores mencionados a lo largo de este documento.

Las estrategias del programa “Un aeropuerto para todos” estan direccionadas hacia los campos social, educativo,
formacidn y capacitacién; cultura, recreacién y deporte, infraestructura y emprendimiento; enmarcadas dentro de
las responsabilidades contractuales y que son implementadas teniendo en cuenta las caracteristicas propias de la
poblacién del municipio y el area de influencia del aeropuerto internacional Almirante Padilla, con las que la
comunidad refiere sentirse satisfecha y considerarlas como fundamentales dentro de las dindmicas poblacionales

de este sector de la ciudad.

Por lo anterior, dentro de este plan maestro se recomienda hacer seguimiento continuo a los resultados de la
implementacion del programa “Un aeropuerto para todos” de manera que se identifiquen las debilidades que
pueda tener y se tomen acciones para su mejoramiento y fortalecimiento, y asi lograr el mayor beneficio para el

aeropuerto y la comunidad.

Adicionalmente, es necesario integrar a este programa, los acuerdos que surjan dentro del proceso de consulta
previa que se adelante con las comunidades étnicas, certificadas por el ministerio del interior y que se veran
afectadas con el desarrollo de las actuaciones en el aeropuerto internacional Almirante Padilla. Igualmente, se
espera la articulacién con los sectores de planeacidon municipal y el gobierno central, para dar cumplimiento a la

normativa de ordenamiento territorial en zonas aledafas a los aeropuertos.

Para una adecuada implementacidn de las estrategias de gestion social, es importante la articulacion de los
diferentes programas que se propongan, con los programas y estrategias municipales que atiendan los escenarios
turisticos, educativos, culturales y de desarrollo econdmico, de modo que se dé una mirada integral al desarrollo
de la region, que como se menciond en la valoracidon de impactos, vera fortalecido su desarrollo econémico, con

las actuaciones de mejoramiento propuestas para el aeropuerto internacional Almirante Padilla.
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5.3 Componente predial

5.3.1 Analisis predial preliminar

La determinacion de los predios es una variable que incide transversalmente en todas las areas del proyecto, por
tanto, es de importancia la comprensidn de los criterios técnicos que se han determinado. La fuente principal para
la prediacion de las manzanas contiguas al Aeropuerto Palonegro es la cartografia disponible en Datos Abiertos
(Subdireccién de Catastro) del IGAC y la fuente para la determinacién de las construcciones faltantes en esta base

de datos es la fotografia aérea.

La conjugacién de variables para los estudios prediales es indispensable para realizar un diagndstico mas completo
y preciso a la hora de determinar zonas con impacto predial mayor a lo largo del proyecto. El presente analisis
realiza la caracterizacidén de cada variable, utilizando fuentes primarias y secundarias de informacidn, tales como la
inspeccién de campo, los Planes de Ordenamiento Territorial — POT (o PBOT, EOT segln el caso), la cartografia

predial (urbanay rural), vial y demas cartografia disponible en el IGAC.
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Se realiza una representacién grafica de los lotes que conforman el perimetro actual del Aeropuerto Internacional

Almirante Padilla, posteriormente se hace una descripcion de la informacién basica de cada uno de los predios.

COD. PREDIAL AREA TITULACION (m?) MAT. INMOBILIARIA

44001010305930001000 210-61133

415.815

44001010415740001000 50.000 210-52802

44001010415740001000 10.000 210-52803

Titulacion Aeropuerto Internacional Almirante Padilla

e LOTE A: Resolucién No. 04710 del 04 de septiembre de 2014.
e LOTE B: Acuerdo No. 11 del 11 de diciembre de 1965.
e LOTE C: Acuerdo No. 08 del 06 de diciembre de 1968.

Nota: El presente resumen no constituye un estudio juridico de los titulos de adquisiciéon de los predios, esta
informacién fue suministrada por el grupo de inmuebles de la Aerondutica Civil. Se realizd la consulta en la
Superintendencia de Notariado y Registro, para consignar la informacion basica juridica de los predios que
conforman el perimetro del aeropuerto, esta informacidn no se encontrd en la base de datos consultando por el

FMIL.

El municipio de Riohacha - Guajira, se encuentra regido mediante el Acuerdo No. 003 del 2 de febrero de 2002 “Por
el cual se adopta el Plan de Ordenamiento Territorial (2001-2009) del Municipio de Riohacha contenido en el
Documento Técnico de Soporte y los planos generales del mismo”. El Aeropuerto Internacional Almirante Padilla

segun el POT vigente se encuentra dentro del suelo urbano como se muestra a continuacion:
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5.3.2 Evaluacion de impactos prediales

Para evaluar los impactos prediales, se ha realizado una tabla con las diferentes actuaciones requeridas en la

alternativa seleccionada, evaluando la viabilidad, el impacto y la valoracién.

=

VIABILIDAD
VALORACION

ACTUAC'()N . Moderadam . IMPACTO
Inviable . Viable
ente viable
POSITIVO

La afectacion predial
es significativa, de
acuerdo a que se
. L deben adquirir
Nivelacién de la a
. R Alto noventa y tres (93)
franja de pista -
predios con uso de
vivienda residencial.
Mejorara la seguridad
operacional del
Reserva, conservacion aeropuerto.
P.’UI—.'C:.'I!‘. POSITIVO
Adquisicion . .
Predial Se considera positivo
fedia de acuerdo a la
Zona de reserva s
reubicacién del SEI,
futuras Alto .
. nuevo terminal, que
ampliaciones . . L
mejorara los servicios
prestados por el
aeropuerto.
POSITIVO
Se considera positiva
Reubicacién del esta actuacion,
Alto .
nuevo VOR porque mejora los
servicios prestados
por el aeropuerto.

UNIDAD LSO

Industnal

Se pudo evidenciar que el aeropuerto se encuentra rodeado por diferentes usos del suelo y distintas areas de

actividad de lo cual se puede determinar que las actividades predominantes en el sector son:

- Residencial
- Institucional
- Comercial
- Reserva, Conservacién o Proteccién En la actuacién propuesta de nivelacion de la franja de pista, se requiere adquirir noventa y tres predios o bien una
porcién del mismo, como se evidencia en el siguiente mapa, que cubra el area necesaria para el desarrollo de la
actuacidn. La actuacion se ha clasificado como: moderadamente viable y con un impacto predial alto, de acuerdo

a que se afectan muchos predios de uso residencial con areas construidas para vivienda, lo que incurre en un costo
adicional en adecuacién y adquisicién de predios para el proyecto, se valord positivamente ya que son actuaciones

gue van a mejorar los servicios prestados por el aeropuerto en cuanto a seguridad operacional.

I
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En el siguiente mapa podemos evidenciar informacidn espacial acerca de los predios que se verian afectados por
la alternativa seleccionada, estos noventa y nueve predios seran afectados total o parcialmente. El area de reserva

propuesta para futuras ampliaciones tiene una extensién total de 236.000 m?2.

Se deberian adquirir totalmente los predios afectados hacia el costado norte de la pista de aterrizaje, de acuerdo a
gue las areas de los mismos son relativamente bajas para las necesidades de ampliacion de la franja de pista de

seguridad y se encuentran localizados a lo largo de la pista.

En la actuacion propuesta para infraestructura nueva en cuanto al nuevo SEl y reubicacion del VOR, al costado sur
de la pista de aterrizaje, se requiere adquirir cinco predios o bien una porciéon del mismo, que cubra el area
necesaria para el desarrollo de las actuaciones, las dos actuaciones se han clasificado como: moderadamente viable
y con un impacto predial alto, de acuerdo a que se afectan predios que se encuentran en barrios de invasién, se
valoré positivamente ya que son actuaciones que van a mejorar los servicios prestados por el aeropuerto, pero que
actualmente no son viables desarrollarlos, por el uso actual del suelo propuesto por el Plan de Ordenamiento

Territorial.
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Para la actuacién de franja de pista se tiene inventariado los siguientes predios a lo largo de los barrios de invasidn.

Sector Area M2 Predios
21 Junio 25005,45 6
Aeropuerto 6318,73 12
Caribe 14018,67 37
Nazareth 23580,35 37
TOTAL GENERAL ‘ 68923,20 95 ‘

En la tabla anterior podemos evidenciar la cantidad de lotes existentes a lo largo de la pista de aterrizaje costado
norte, sobre los barrios de invasion llamados: Aeropuerto, Nazareth, Caribe y 21 de junio. Esta informacion fue
consultada en la cartografia base del IGAC, sin embargo hay mas mejoras que lotes existentes y cartografiados,

como se puede evidenciar a continuacion:
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Sector Area M2 Predios
21 Junio 25005,45 69
Aeropuerto 6318,73 53
Caribe 14018,67 39
Nazareth 23580,35 32
TOTAL GENERAL 68923,20 193

A continuacién se representan los predios y barrios afectados por esta actuacién para mejorar la seguridad

operacional del aeropuerto.
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5.3.3 Poligono requerido para la maxima expansion

A continuacién se presenta el poligono para la maxima expansidon propuesta, donde se puede evidenciar el
perimetro del aeropuerto, con los predios adquiridos incluidos dentro del area del Aeropuerto Almirante Padilla,
el area de terreno que se afiadié es de aproximadamente 29 ha, incluyendo el area total de los predios adquiridos
a lo largo de los barrios de invasidn y el area de reserva para futuras ampliaciones localizados al sur de la pista de

aterrizaje.
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5.3.4 Recomendaciones 5.4 Componente Urbano

e Se recomienda para el desarrollo de las diferentes actuaciones propuestas en el plan maestro, la

adquisicion total de los predios descritos en el Entregable 9. 5.4.1 Analisis preliminar del entorno urbano

e Se recomienda la articulacién entre el Plan de Ordenamiento Territorial y el manual de usos del suelo de la Dada la importancia que ejercen los aeropuertos en los entornos urbanos o rurales de los municipios y que estos a
Aerondutica Civil, debido a que los usos del suelo alrededor del aeropuerto no son los mas adecuados para su vez se extienden no solamente a su interaccidn local, sino regional y nacional, se hace necesario desarrollar un
el debido desarrollo del mismo. Se recomendaria establecer una zona de proteccidn aerondutica alrededor analisis enfocado en dos corrientes fundamentales como los son: el analisis territorial donde se analiza el Plan
del Aeropuerto Internacional Almirante Padilla. Maestro como parte del territorio ya sea rural o urbano; y el analisis urbano, donde se porta un plan maestro como

e En cuanto a la adquisicién predial se recomienda que se desarrolle en las siguientes etapas: insumo importante para el desarrollo del municipio.

1. Utilidad Publica: declarar los predios necesarios para la ampliacién del aeropuerto como de utilidad publica . . . . . .
P P P P P Teniendo en cuenta lo anterior, se estudiaron diferentes componentes del entorno urbano asociado a la ciudad de

e interés social. . , . .
Riohacha, pues alli es donde se encuentra ubicado el aeropuerto. Algunos de esos aspectos fueron: la evolucion

2. Socializacion: realizar una serie de reuniones con las comunidades afectadas con el fin de dar a conocer el _ . ., .
urbana del municipio con respecto al emplazamiento del aeropuerto, la estructura ecoldgica principal, la

roposito de la adquisicion predial y las garantias que la constitucion y las leyes contemplan. . . .
prop 9 P ylasg a y y P infraestructura existente, la conectividad, el uso del suelo entre otros.

3. Plan de Accién: Con base en las expectativas de la poblacidn afectada y su grado de vulnerabilidad generar

un plan de accién que mitigue el impacto que estas comunidades van a tener. Conectividad urbana, vias y aspectos intermodales del transporte

4. Estudios Juridicos: Realizar estudios que permitan identificar a los titulares de derecho de dominio de la Sistema vial

tierra y la posible existencia de poseedores.

B ) B _ . . . Los principales ejes viales de Riohacha estan constituidos por la troncal del Caribe y la via a Valledupar, que segun
5. Valuacién: Realizar la valuacién de inmuebles tanto terreno como construcciones y mejoras, asi como la

el Plan estratégico Riohacha 470 afios, se encuentran pavimentadas y en buen estado de conservacidn.
valoracion de lucros cesantes en el caso de los predios en los cuales se llevan actividades econdmicas y la
determinacién de dafios emergentes asociados a los costos que surgen del traslado de las familias y a los
componentes psicolégicos y emocionales que puedan llegar a determinarse.
6. Oferta: realizar la oferta econdmica resultante en los avallos tanto a propietarios como a poseedores.

7. Expropiacidn: en los casos en que la oferta econdmica no fuese aceptada proceder al proceso de

expropiacion.

Se recomienda sobre cada una de las etapas realizar procesos de auditoria e interventoria vy realizar la ejecucion

en los términos de la ley 9 de 1989, la ley 388 de 1997, la ley 1682 de 2012 y leyes complementarias.

_________________________________________________________________ _________________________________________________________________________________________________________________
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Vias principales Riohacha

Proyectos de infraestructura ANI

Agencia Nacional de Infraestructura
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Actualmente, dentro los planes viales de la Agencia Nacional de Infraestructura, se encuentra en operacién y ya ol
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ejecutada, la via 1G, Santa Marta — Riohacha — Paraguachén operada por la Concesién Santa Marta Paraguachén.

Esta via, es contigua al perimetro occidental del aeropuerto. Segun el POT, la clasificacién de las vias del municipio son:

- Vias arterias
- Vias semiarterias

- Vias colectoras

Dentro de las vias que se destacan en la zona de influencia del aeropuerto, se encuentra, principalmente, la Carrera

15, Via arteria, que hace parte de la troncal del Caribe y que llega a Santa Marta.

Dentro de las vias semiarterias, se destaca la Carrera 16, que es la via de acceso directo al aeropuerto, junto a la

calle 29que se desprende de esta.
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En las vias colectoras, se destaca la carrera 25 que sirve como conexién entre la carrera 15 y la calle 29 para la
conexidn de acceso al aeropuerto. Por el costado sur del perimetro, se destaca la Calle 40, sin embargo, esta via no

tiene conexidn directa hacia el aeropuerto.

Malla vial Riohacha
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Sistema de transporte publico

Teniendo en cuenta la informacién consignada en el POT de 2002, en cuanto al sistema y cobertura de transporte,
para esa fecha se contaba con 9 rutas de transporte, la ruta 8 que transita por la carrera 15 es la que tiene una
relacién cercana al acceso del aeropuerto, sin tener un ingreso directo al area. La mayoria de red de transporte se

centra en la zona central de la ciudad.

Sistema de transporte Riohacha

e

1

e

HHE

Flujo Interno

En relacién al flujo interno del aeropuerto, este se encuentra ubicado en medio del casco urbano de la ciudad de
Riohacha el cual cuenta con una poblacidn de 150,549 habitantes, por lo que cuenta con una facilidad en cuanto a
su accesibilidad a medios de transporte. La via de acceso principal al aeropuerto es la carreara 15, que cuenta con

un perfil vial de doble calzada y se encuentra en excelente estado.

Los principales ejes viales de Riohacha estan constituidos por la troncal del Caribe y la via a Valledupar, las que se
encuentran pavimentadas y en buen estado de conservacidn, la principal via de acceso a la terminal es la carreara
15, esta desemboca en un carril que bordea perimetralmente los parqueaderos del aeropuerto y que permite la

recogida y descarga de pasajeros.

A la terminal solo se permite el acceso de vehiculos privados, motocicletas y de taxis, por lo que este ultimo se

vuelve en el Unico medio de transporte publico por el cual se puede llegar al aeropuerto, este cuenta con
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parqueaderos tanto para funcionarios como para vehiculos privados, discapacitados y parqueaderos de
motocicletas, aledafio a la terminal de transporte se ubica una bahia en la que se deja y recoge a los pasajeros, hoy
en dia se cuenta con 36 parqueaderos para motos ubicados en el costado oriente y sur del mismo, 6 parqueaderos

para discapacitados, 3 parqueaderos de carga y 155 parqueaderos para vehiculos particulares.

Actualmente no existe un espacio de parqueo particular para los taxis asi que estos se parquean sobre la bahia

aledana a la via de acceso.

Bahia de Taxis

Clasificacion del suelo

Dentro de los lineamientos del POT 2002, el uso del suelo de Riohacha segun la clase del suelo se clasifica en: Suelo
urbano, suelo de expansidn urbana, suelo sub-urbano, suelo de expansion, suelo de proteccién, suelo rural y area
de reserva industrial. Teniendo en cuenta lo anterior, el aeropuerto Almirante Padilla, se encuentra localizado

dentro del suelo urbano de Riohacha como se puede ver en el siguiente mapa.

Sin embargo, segun el plan estratégico de Riohacha 470 afios, para el afio 2011, de los 3.087km2 del municipio,
Unicamente el 1.02% es suelo urbano, el 17.1% es suelo urbano desarrollado, mientras que el 0.1% del territorio es

destinado para la expansién urbana. El 37% del aera urbana es destinada como suelo de proteccion. Dentro de ésta

clasificacidn, se encuentra la zona sur del aeropuerto, por lo que es importante tenerla en cuenta para una futura

propuesta de ampliacidn del aeropuerto hacia esta zona.

Clasificacion del suelo Riohacha

Suelo Urbano

Segun la estructura de uso de suelo de Riohacha, el uso de suelo predominante es el uso residencial. El aeropuerto
Almirante Padilla se encuentro inscrito en el uso institucional y contiguo a su perimetro se encuentra el uso
residencial. Se puede evidenciar que el uso comercial se concentra cerca al centro historico de la ciudad y el uso

recreacional es escaso y se encuentra disgregado sobre el perimetro urbano de la ciudad.
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Estructura del suelo urbano Riohacha

Frgate ¢l

LESEITE T

El POT 2002 establece 6 tratamientos para el suelo urbano. El aeropuerto Almirante Padilla, se encuentra dentro
del tratamiento de mejoramiento integral. Sin embargo, también se resalta que el drea aledafia sobre el costado
sur del aeropuerto se encuentra dentro del suelo y tratamiento de proteccién y conservacién, que, como se
menciond anteriormente, seria una limitante atener en cuenta en posibles propuestas de desarrollo sobre la zona

sur del aeropuerto.

Mapa 1 Tratamientos Riohacha

R N

Faoca-d- akva
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Espacio publico

El espacio publico debe estudiarse desde sus elementos constitutivos; por las circulaciones, tanto vehiculares y
peatonales, las dreas para la recreacidon publica activa y pasiva, las franjas de aislamiento ambiental de las
edificaciones sobre las vias, las fuentes de agua, los parques, plazas, zonas verdes y similares, el amoblamiento
urbano, las estaciones de transferencia de los sistemas de transporte urbano y en general las areas de preservacion

del patrimonio y de interés publico, como espacios histéricos, culturales, religiosos, recreativos y artisticos.

A continuacion se presenta el plano del sistema de espacios publicos planteados para el municipio de Riohacha
segun el POT del afio 2002, teniendo en cuenta proyecciones de vias, parques, zonas verdes y los demds compontes

del mismo.

Aeropuerto Internacional Almirante Padilla
Actualizacidn del Plan Maestro
Contrato No. 19000821 H3 de 2019

Pagina 34 de 38



LS| SENER

UuG2!

COLOMBIA

o
j——-3

AERONAUTICA CIVILQ
UNIDAD ADMINISTRATIVA ESPECIAL

En este plan se ve una proyeccion de cubrimiento de zonas verdes, en las areas contiguas al perimetro del
aeropuerto. Todo esto influiria en una futura ampliacién del mismo, pues en este POT se proyectan otro tipo de

actuaciones. Todo esto, sin contar, que actualmente por el costado sur del perimetro de la pista, existen viviendas

de invasion en zonas que se proyectaban como protegidas.

Sistemas estructurantes, plan de espacio publico, zonas verdes y areas recreativas

|

Py g
A0 N

5.4.2 Identificacion y evaluacion de impactos

Para la identificacion y evaluacion de riesgos se estudiaran tres variables principales: impacto en la conectividad,

impacto sobre los usos del suelo e impacto sobre la infraestructura. Estas variables fueron subdivididas, con el fin

de llegar a un analisis mas detallado de la siguiente manera:

e Conectividad:
o Afectacion en la red vial aledafa
o Afectacidn sobre la red vial de servicio del aeropuerto
o Afectacion de la red vial de accesos
e Usos del suelo
o Cambio usos del suelo
o Afectacidn sobre usos compatibles
e Infraestructura
o Afectacion de la infraestructura actual del aeropuerto

o Afectacion de la infraestructura aledafia al aeropuerto

Todos estos items seran evaluados sobre tres tipos de impacto principales: bajo, medio y alto. Estos tres impactos

seran valorados como positivos o negativos de acuerdo los items descritos a continuacion.

e Viabilidad
o Inviable
o Moderadamente viable
o Viable

e Mejoramiento del servicio

o Bajo
o Medio
o Alto

A continuacidn, se presenta la tabla de impactos elaborada para el Aeropuerto Internacional Almirante Padilla,
teniendo en cuenta las variables anteriores el diagrama metodoldgico que contiene la explicaciéon de cada uno de

los elementos contenidos en la misma y que se detalla en el documento 9 “Alternativa de desarrollo e impactos.

I
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Identificacion y valoracion de impactos alternativa seleccionada

5.4.3 Conclusiones y/o recomendaciones

VIABILIDAD . . , L. . L
SUB- IMPACT . e Dentro de las actuaciones viales, se plantea una via de conexidn directa del SEI al acceso principal del
iTEms | ACTUACION iz , o VALORACION _ - _ _
inviable | amente viable aeropuerto. Para esto, es importante verificar y llevar a cabo las consultas necesarias a nivel local, de los
viable
En esta requerimientos (si los hay) para lo conexidn don dicha via.
Afectacis alternativa no se ) . .. oL
eéctacion va a genera Es importante tener en cuenta, una vez se lleve a cabo la ejecucién de los disefios en detalle de las
enlared ninguna Positivo
vial aledata | oo Se genera una diferentes propuestas planteadas, la relacidon con el entorno territorial y su congruencia con el mismo a
. afectacion
sobre la red vial - .
- media por la nivel urbano.
aledafa. L
Afectacio S truir construccion de nuevas ) . o ) . .
ectacion | e construira una vialidades, pero su Es importante que, las entidades municipales, en las actualizaciones de sus Planes de Ordenamiento
o sobre la red via interna que . . -
Conectividad ) Medio impacto es positivo o i p N L
vial de conecta el " Territorial, tenga presente la Guia de Uso de Suelos en Areas Aledafias a Aeropuertos de la Aeronautica
. pues esto permitira el
servicio del acceso del meioramiento intearal
aeropuerto | aeropuerto con ! & Civil, para reglamentar el uso del suelo de los predios y zonas aledafias al aeropuerto. En este caso, es
el nuevo SEI a largo plazo de los
Afectacién | Se proyecta una Serviciosy evidente el crecimiento de la invasidn sobre el costado norte del perimetro actual del aeropuerto y una
A funcionamiento del
de lared via de acceso aeropuerto del imet del mi Por | ienda d . diata la inclusion d liti
vial de adicional para el zona del perimetro sur del mismo. Por lo que, se recomienda de manera inmediata la inclusion de politicas
accesos 'ngres"s:: nuevo municipales que permitan frenar dicha invasion.
Se plantea la Dentro de la propuesta general, se plantea la adquisicién de una zona de reserva para ampliaciones futuras
. compra de un
Cambios de , - . ., . N
usos del area de reserva Positivo del aeropuerto, por lo que, es importante la gestion requerida para que, en la actualizacién del POT de
suelo para futuras Se requiere la compra
ampliaciones de de predios par las Riohacha, el uso de esta zona se conserve como compatible con las actuaciones aeroportuarias.
la terminal actuaciones propuestas ) . .
Uso del suelo LoS USOS Alto y una zona de reserva Se recomienda para el desarrollo de las diferentes actuaciones propuestas en el plan maestro, la
aledafios no se que permita ampliar . . . . .
Afectacién afectan, pero algunas zonas del adquisicion total de los predios descritos en el Entregable 9 — Al tentativa de desarrollo e impactos.
de usos estos no son aeropuerto, evitando . . ., . N
) ! rop Se recomienda la articulacién entre el Plan de Ordenamiento Territorial y el manual de usos del suelo de la
compatibles compatibles asi, futuras compras.
p”es.ch" f‘sl° Aerondutica Civil, debido a que los usos del suelo alrededor del aeropuerto no son los mds adecuados para
resiaencia
Ampliacion de la el debido desarrollo del mismo. Se recomendaria establecer una zona de proteccién aerondutica alrededor
Afectacion terminal actual y
dela el mejoramiento del Aeropuerto Internacional Almirante Padilla.
infraestruct dela Positi
ura actual infraestructura Ositivo La infraestructura propuesta mejorard el entorno del aeropuerto con las nuevas edificaciones y el
existente Las afectaciones a la
Debido a la infraestructura actual mejoramiento de las existentes. Todo esto articulado, con la mejora de la red vial interna.
garantizaran el buen
nueva ..
adauisicion de servicio de las
Infraestructura N Medio instalaciones
lotes para la .
.2 .2 aeroportuarias a corto,
Afectacién construccion de .
media y largo plazo de
dela nueva .
. . la infraestructura
infraestruct infraestructura, .
~ . existente.
ura aledafia se afectaran las
viviendas
ubicadas en el
suelo de
proteccion
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6 COSTOS Y PRESUPUESTOS

El andlisis econdmico de la informacidn consignada en el presente informe tiene como fin expreso estimar el valor
econdémico del Plan Maestro del Aeropuerto Internacional Almirante Padilla de la ciudad de Riohacha, para un
horizonte de 30 afios divididos en 3 fases, durante las cuales se desarrollaran actividades tanto en lado aire como
en lado tierra del aeropuerto en mencién y que previamente y a través del documento “Alternativa de Desarrollo
e impactos” del Entregable 9, se concluyeron que actuaciones deberian ser necesarias implementar para el

desarrollo del Aeropuerto Internacional Almirante Padilla.

e Este desarrollo como se dijo en el parrafo anterior, conlleva a inversiones a corto, mediano y largo plazo,
gue se plasmaron en el presente documento bajo las siguientes consideraciones y resultados:

e Para el célculo futuro de cada fase, fue necesario como primera medida estimar el costo presente de cada
una de estas fases, teniendo en cuenta las mediciones que arrojo la alternativa seleccionada y los valores
unitarios de cada actividad tomando como referencia valores de mercado y base de datos a valor presente.

e Teniendo en cuenta la bibliografia del banco de la Republica, revistas econdmicas e informacién del
ministerio de Hacienda, se tomdé como IPC, un valor del 3% de crecimiento anual, para el célculo de los
valores futuros en las diversas fases del proyecto.

e A cada fase del proyecto que contemplaban actuaciones de en lado aire como lado tierra, se le calculo su
costo indirecto, de acuerdo a los profesionales para el desarrollo de las mismas, costo de pdélizas e
impuestos, programas ambientales y gastos generales al igual que se tuvieron en cuenta los tiempos de
ejecucion de dichas.

e Los costos de mantenimiento REPEX, se calcularon exclusivamente sobre aquellas actividades que durante
su funcionamiento sufrirdn desgaste y deterioro y que de alguna manera pueden causar inestabilidad de
las obras ejecutadas, incomodidades a los usuarios y riesgo en las operaciones aeronduticas del Aeropuerto

Internacional Almirante Padilla.

A continuacidon se muestra los cuadros resumen de costos tanto para el componente CAPEX como para el

componente REPEX:

Aeropuerto Internacional Almirante Padilla
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RESUMEN DEL PRESUPUESTO

ESTUDIO Y DISENO PARA LA CONSTRUCCION QUE PROYECTEN EL
OBIJETO: DESARROLLO DEL LADO AIRE Y LADO TIERRA DEL AEROPUERTO
ALMIRANTE PADILLA DE RIOHACHA

CONCEPTO VALOR ($) |

PRESUPUESTO CON VALOR FUTURO PARA TODAS LAS FASES DEL PROYECTO

ppto Fase1  PRESUPUESTO FASE 1 VALOR ACTUAL S
2019 110.836.074.499
ppto Fase 2 PRESUPUESTO FASE 2 VALOR ACTUAL S
2019 4.516.177.966
ppto Fase3  PRESUPUESTO FASE 3 VALOR ACTUAL S
2019 1.247.229.061

TOTAL VALOR ACTUAL 2019 $ 116.599.481.525

Valor total del proyecto a valor presente 2019

RESUMEN DEL PRESUPUESTO

ESTUDIO Y DISENO PARA LA CONSTRUCCION QUE PROYECTEN EL
OBJETO: DESARROLLO DEL LADO AIRE Y LADO TIERRA DEL AEROPUERTO
ALMIRANTE PADILLA DE RIOHACHA

CONCEPTO VALOR ($) |

PRESUPUESTO CON VALOR PRESENTE PARA TODAS LAS FASES DEL PROYECTO

Ppto Fasef PRESUPUESTO FASE 1 VALOR FUTURO S
2019 136.825.376.888
Ppto Fase 2 PRESUPUESTO FASE 2 VALOR FUTURO S
2039 7.583.510.858
Ppto Fase3 PRESUPUESTO FASE 3 VALOR FUTURO S
2049 2.817.909.477

TOTAL VALOR A FUTURO S 147.226.797.223

Valor futuro del proyecto en sus fases futuras
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RESUMEN DEL PRESUPUESTO REPEX

ESTUDIO Y DISENO PARA LA CONSTRUCCION QUE PROYECTEN EL

OBIJETO: DESARROLLO DEL LADO AIRE Y LADO TIERRA DEL AEROPUERTO
ALMIRANTE PADILLA DE RIOHACHA
CONCEPTO VALOR ($)

PRESUPUESTO CON VALOR FUTURO PARA CADA FASE DEL PROYECTO Y TOTAL

Repex Fase 1 REPEX FASE 1 VALOR FUTURO 2029 S 12.011.273.579
Repex Fase 2 REPEX FASE 2 VALOR FUTURO 2039 S 16.735.968.300
Repex Fase3 ~ REPEX FASE 3 VALOR FUTURO 2049 S 22.435.432.644

TOTAL VALOR A FUTURO $ 51.182.674.524

Valor futuro Repex en sus fases futuras
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